Remplacement d'un ensemble roulement-moyeu

* Déposer la roue du coté concernée.

* Avec freins a tambours, déposer le tambour de freins (voir opération
concernée au chapitre “ FREINS ”).

* Avec freins a disques, déposer les plaquettes de freins puis le disque
(voir opération concernée au chapitre “ FREINS 7).

* Ficeler le plateau de frein ou le plateau support d’étrier au ressort de
suspension.

* Si le véhicule est équipé de I'’ABS, débrancher le connecteur.

* Déposer les vis de fixation de I'ensemble roulement-moyeu.

Pour la repose procéder dans I'ordre inverse de la dépose en respectant
les couples de serrage prescrits.

Implantation

des vis de fixation

de roulement de moyeu.
A. Frein a tambour -

B. Frein a disque.




CHAPITRE

Caractéristiques Détaillees

Frein & commande hydraulique & double circuit en diagonale et maitre-
cylindre tandem assisté par servofrein a dépression.

Al'avant, freins a disques ventilés avec étrier flottant a simple piston,

A Parriére, freins a tambours sur les versions @ moteur 1.7 TD Eco et
1.7 DTI 16V et freins a disques sur les autres versions.

Frein de stationnement & commande mécanique par cables agissant sur
les roues arriéres.

ABS Bosch 5.3 en option sur toutes les versions puis de série a partir du
modéle 99.

B FREINS AVANT

Sans ABS / Avec ABS.

Marque de I'étrier : Teves.

Diamétre du piston d’étrier : 52 / 57 (mm).

Diametre du disque : 256 / 280 (mm).

Epaisseur du disque : 24 mm (mini : 21) / 25 mm (mini : 22).

Epaisseur minimum de rectification : 22 / 23 (mm).

Voile maxi (disque en place) : 0,11 (mm).

Profondeur maxi des rayures admissible : 0,01 mm.

Différence d’épaisseur maximum : 0,01 mm.

Epaisseur des plaquettes sans support : 12 mm (mini : 2) / 14 mm (mini : 2).

B FREINS ARRIERE A TAMBOURS

Uniquement sur véhicules équipés des moteurs X17 DTL et Y17DT.

Freins a tambours avec rattrapage automatique de jeu et mécanisme de
frein de stationnement intégré.

Diametre du cylindre récepteur : 19,05 mm.

Diametre intérieur : 230 mm (maxi : 231).

Largeur du tambour : 40 mm.

Qvalisation admissible : 0,05 mm.

Epaisseur des garnitures : 5 mm (mini: 1).

Epaisseur minimum des garnitures sans support : 1 mm.

B FREINS ARRIERE A DISQUES

Freins & disques pleins avec étrier flottant & simple piston.
Dispositif de frein de stationnement intégré a I'étrier de frein.

Sans ABS / Avec ABS.

Marque de I'étrier : Bosch.

Diamétre des pistons (mm) : 34/36.

Diametre du disque (mm) : 240/264.

Epaisseur du disque : 10 mm (mini : 8).

Epaisseur minimum apres rectification : 9 mm.

Différence d’épaisseur maximum : 0,01 mm.

Voile maxi (disque en place) : 0,13 mm.

Profondeur maxi autorisé des rayures : 0,4 mm.

Epaisseur des plaquettes (sans support) : 11,3 mm (mini : 2).

B COMMANDE

Pression de purge (avec appareil) : 2 a 2,5 bars.
Course de la pédale pour I'allumage des feux de stop : 15 mm £ 5 mm.

MAITRE CYLINDRE
Maitre-cylindre tandem.
Diametre : 23,81 mm.

SERVOFREIN

Servofrein simple membrane & dépression fournie par la tubulure
d’admission.
Diamegtre : 254 mm.
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LIMITEUR DE PRESSION DE FREINAGE

Seuls les véhicules sans ABS sont équipés d’un limiteur de pression de
freinage asservi a la charge.

Il existe 2 limiteurs de freinage en fonction du véhicule. Des repéres de
couleurs différentes servent a les différencier.

Repere : - berline : jaune.

- break : bleu.
Pression de commutation dynamique (bars) : - berline : 25 - 80.
- break : 30 - 80.
FREIN DE STATIONNEMENT

Frein de stationnement & commande mécanique par levier au plancher et
cables agissant sur les tambours ou sur les étriers de freins arriere.

LIQUIDE DE FREIN

Le réservoir de compensation est commun avec celui du circuit de com-
mande d'embrayage.

Capacité : 0,5 litre.

Préconisation : liquide synthétique répondant & la norme SAE J 1703 spé-
cification DOT 4.

Périodicité d’entretien : remplacement du liquide et purge tous les 2 ans.

B SYSTEME ANTIBLOCAGE

Systéme antiblocage de roues composé d'un groupe hydraulique a
4 canaux comportant des électrovannes commandées par un calculateur
électronique intégré, de 4 capteurs de vitesse de rotation des roues et
d’un contacteur de feux de stop.

Marque et type : Bosch 5.3.

CALCULATEUR

Calculateur électronique numérique programmé comportant 31 voies
(repérées de 1 31), accolé au groupe hydraulique et commandant direc-
tement les électrovannes.

Son role est de réguler aux moyens d’électrovannes la pression dans les
freins afin d'éviter le blocage des roues. Cet état est détecté par les cap-
teurs de vitesse des roues.

Les roues avant sont régulées séparément, en revanche les roues arriére
sont régulées simultanément selon le principe de base “ select low ”. La
premiére roue qui tend a bloguer déclenche immédiatement la régulation
sur les 2 roues.

Le calculateur utilise aussi 'information du contacteur de feux de stop. Il
est en liaison avec le calculateur de gestion moteur, le systéme de naviga-
tion, le régulateur de vitesse et I'ensemble combiné d’instruments ordina-
teur de bord, suivant version, afin de leur fournir I'information vitesse
véhicule.

Il intégre un programme spécifique de répartition électronique de freinage,
en raison de la suppression du limiteur de freinage sur I'essieu arriere.

En cas de défaillance de I'installation, le calculateur limite le fonctionne-
ment du systéme selon une procédure déterminée et le freinage redevient
classique. La défaillance est signalée au conducteur par I'allumage d'un
témoin au combiné d'instruments. Elle peut étre interprétée avec un appa-
reillage de diagnostic approprié (par exemple Opel 2), en branchant ce
dernier sur le connecteur de la prise diagnostic, situé au centre de la
console de plancher, sous un cache devant le levier de frein de stationne-
ment.

La dépose du calculateur nécessite celle du groupe hydraulique.

ABS Bosch 5.3 en option sur toutes les versions puis de série a partir du
modele 99.
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